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Asstrakt: W artykule omawiamy porazki — nieukoriczone
projekey infrastrukturalne w okolicach Baranowa: auto-
strade Olimpijke, Centralna Magistral¢ Kolejowa Péinoc,
elektrocieplowni¢ Pruszkow 11 oraz linie Elektrycznych
Kolei Dojazdowych z Komorowa do Mszczonowa. Ich
historie sa dla nas punktem wyjécia zarysowania teorii ruiny
inwestycyjnej. Odwolujemy si¢ przy tym do teorii porazki
Jeffa Malpasa i Gary’ego Wickhama, programu ,mocne;j”
socjologii wiedzy Davida Bloora oraz badan Bruna Latoura
nad projektem Aramis.
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Akademia Sztuk Pigknych w Warszawie
Academy of Fine Arts in Warsaw
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Asstrac: This article examines failures — unfinished infra-
structure projects in the vicinity of Baranéw: the Olimpijka
motorway, the Central Trunk Line — North (cMK Péinoc),
the Pruszkéw 11 combined heat and power plant, and the
Komoréw—Mszczonéw branch of the Electric Commuter
Railway (EKD). We use their histories as a point of departure
to outline a theory of investment ruin. Our approach draws
on Jeft Malpas and Gary Wickham’s theory of failure, David
Bloor’s “strong programme” in the sociology of knowledge,
and Bruno Latour’s study of the Aramis transit project.
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Przez kilka ostatnich lat nalezelismy do zespotu badawczego zainteresowa-
nego Centralnym Portem Komunikacyjnym i — szerzej — okolicami miej-
scowosci Baranéw, gdzie port ten ma powstac'. Koncepcja budowy duzego
centralnego lotniska migdzy Lodzia a Warszawa sigga poczatkami latach
siedemdziesiatych xx wieku?, czyli dekady rzadéw Edwarda Gierka (1970—
1980). Mozna j3 uznac za element ,,drugiej Polski” — planu zakladajacego
poprawe poziomu zycia ludnosci i wyréwnania go ze standardami zachod-
nimi. Narzedziem zmiany mialy by¢ wielkie inwestycje infrastrukeuralne.

W czasach Polski Ludowej w sprawie lotniska nie poczyniono bar-
dziej zdecydowanych dziatan niz analiza mozliwych lokalizagji, ale przez
dziesiatki lat ide¢ t¢ rozwijali entuzjasci transportu lotniczego, na przykltad
tlumacz Bogustaw Jankowski® i biochemik Henryk Pausz* — zatozyciele
Towarzystwa Integracji Transportu, organizacji lobbujacej na rzecz budowy
centralnego lotniska. Podobna wizje w latach dziewigddziesiatych zapropo-
nowat architeke Jacek Damigcki, autor koncepcji ,,miasta binarnego™, czyli
systemu potaczen transportowych miedzy Lodzia i Warszawa, z uwzgled-
nieniem wielkiego lotniska w okolicach Skierniewic. Do dzialalnosci tych
wizjonerow i entuzjastdw odwoluja si¢ obecnie urzednicy i planisci, prze-
konujac, ze pomyst budowy wielkiego portu lotniczego nie jest kaprysem
wspolczesnych decydentdw, lecz idea dojrzewajaca w debacie publicznej
od dziesiecioleci®.

1 Miedzywydzialowe zadanie badawcze ,Hiperlokalne badania artystyczne:
Baranéw/Centralny Port Komunikacyjny”, rozwijane w Akademii Sztuk Pigknych
w Warszawie w latach 2021-2025. Sklad zespotu: Malgorzata Gurowska, Kuba
Maria Mazurkiewicz, Piotr Puldzian Plucienniczak, Anna Siekierska i Agata
Szydtowska. Rezultaty pracy przedstawili$my na wystawie Czas Przyszly
Konceptualny. cpk i okolice, 18 czerwca — 19 lipca 2025 roku, Galeria Pracownia
Wschodnia w Warszawie, a takze w publikacji Czasoprzestrzenna Podroz
Krajoznawcza. Okolice Baranowa, red. KM. Mazurkiewicz, Warszawa 2025.

2 Opracowano wtedy Opis projektu wyboru nowego lotniska dla Warszawy
realizowanego w latach 1971-74, na ktéry powotuja sie planisci odpowiedzialni
za stworzenie Raportu Migdzyresortowego, interdyscyplinarnego zespotu
ds. wyboru lokalizacji lotniska centralnego dla Polski (Warszawa 2003), <https://
siskom.waw.pl/komunikacja/lotnisko/cpr/analiza_2003/cpL_raport_2003.pdf>
[dostep: 18.07.2025]. Dokument ten mozna uzna¢ za poczatek pracy nad zywo
dyskutowanym obecnie Centralnym Portem Komunikacyjnym.

3 U. Zblowska-Tomaszewska, CPK z historig w tle, Polskie Radio, 21.06.2023,
<https://www.youtube.com/watch?v=Te]pZp6E2sQ> [dostep: 20.07.2025].

4 W. Kalicki, Premier Morawiecki i jego ludzie przejeli nasz pomyst na gigantyczny
port lotniczy migdzy Lodzig a Warszawg, ,Duzy Format”, 6.05.2019, <hceps://
wyborcza.pl/duzyformat/7,127290,24746060,premier-morawiecki-i-jego-lu-
dzie-przejeli-nasz-pomysl-na.html> [dostep: 20.07.2025].

5 J. Damiecki, Warszawa-£6dz — miasto binarne, ,Arché” 1997, nr 16, s. 2—13.

6 1970. Wykuwanie idei, <https://cpkstory.pl/#rok1970> [dostep: 20.07.2025].
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Centralny Port Komunikacyjny stat si¢ dla nas punktem wyjscia
analizy terenu, ktdry roboczo nazywamy okolicami Baranowa. Obiekey,
historie i zjawiska, na keore zwrocilismy uwage podczas badan terenowych,
wystepuja na granicy Rowniny Lowicko-Blonskiej i Wysoczyzny Raw-
skiej, w pierscieniu wyznaczonym przez miejscowosci: Boliméw, Bara-
noéw, Pruszkow, Nadarzyn, Zabia Wola i Mszczondw. Okolice Baranowa
byty scena kilku wielkich inwestycji majacych odmieni¢ oblicze tej ziemi
w epoce gierkowskiej. Nie wszystkie udalo si¢ zrealizowac. Wlasnie te roz-
poczete budowy — projekey powstate tylko czesciowo, keore nie zyskaly
zalozonej przez planistéw funkgji i zostaly porzucone — okreslamy ruinami
inwestycyjnymi’. Ruiny inwestycyjne to miejsca o niejednoznacznym statu-
sie: monumenty ludzkiej zdolnosci do projektowania, a zarazem ograni-
czonych umiejetnosci wdrazania projekedéw. To jednak, co nieskoniczone,
jest takze otwarte na nieskonczona liczbe alternatywnych interpretacji
i zastosowan.

W pierwszej czesci artykulu opisujemy te niedokonczone inwe-
stycje w okolicach Baranowa, w drugiej — wychodzac od teorii porazki
Jeffa Malpasa i Gary’ego Wickhama oraz badan nad procesem stawania
si¢ ruing inwestycyjna Bruna Latoura zarysowujemy program badania
ruin inwestycyjnych. Kluczowa jest dla nas otwartos¢ na interpretacje
oraz tymczasowos$¢ tych interpretacji.

Okolice Baranowa — porazki
Autostrada Olimpijka

W 1974 roku Miedzynarodowy Komitet Olimpijski ogtosit, ze
igrzyska w 1980 roku odbeda si¢ w Moskwie. W zwiazku z tym posta-
nowiono wybudowac autostrade taczaca Europe Zachodnig ze stolica
Zwiazku Radzieckiego. Droga miala si¢ zaczyna¢ w Berlinie i przez Nie-
miecka Republike Demokratyczna i Polske prowadzi¢ do Moskwy. Prace
rozpoczeto w 1976 roku® i prowadzono je na odcinkach Wrzesnia—Konin
oraz Nieboréw—Warszawa. Inwestycji nie ukonczono na otwarcie olim-
piady. W czasach Polski Ludowej oddano do uzytku dwa odcinki: w 1985
roku Wrzesnia—Stugocin i w 1989 roku Stugocin—Konin.

Na odcinku mazowieckim autostrade budowano miedzy innymi
w Puszczy Bolimowskiej i jej okolicach. Pod inwestycje wycieto dlugi pas
lasu, rozpoczeto wznoszenie konstrukgji inzynierskich: wiadukeow, prze-
pustow i mostow. Roboty porzucono jednak w 1980 roku i przez wiele lat
ich pozostalosci urozmaicaty tamtejszy plaski krajobraz.

7 Zapojecie ruiny inwestycyjnej i spacer wokot Baranowa szlakiem okolicznych
ruin dzigkujemy Karolowi Trammerowi, redaktorowi naczelnemu dwumie-
sigcznika ,,Z Biegiem Szyn”.

8 A. Zawistowski, Zagubione autostrady, ,Pamieé.pl” 2012, nr 2, s. 41-44.
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I1. 1. Wystepowanie wybranych ruiny inwestycyjne w okolicach Baranowa, rys. Kuba Maria Mazurkiewicz

Budowane z zalozeniem obstugi ruchu samochodowego o skali
migdzynarodowej i krajowej, porzucone fragmenty Olimpijki staly si¢
drogami lokalnymi’. Dwupasmowe le$ne odcinki skracaly potaczenia
migdzy miejscowosciami, mosty zas ulatwialy pieszym pokonywanie
rzek. Niedokonczone wiadukey stawaly si¢ celem wycieczek krajoznaw-
cow, nie tylko z okolicznych miejscowosci, a odkrycia byly omawiane
w pierwszym dziesi¢cioleciu xx1 wieku w blogosferze i na popularnych
forach'. Dla $miatkéw celem bylo wspigcie si¢ na wierzchotek konstruk-
¢ji. Ich rzezbiarska, geometryczna forma i monumentalna skala spra-
wialy, ze mialo si¢ wrazenie obcowania z pomnikiem. Od czasu do czasu
wiadukey pehily réwniez funkcje wiaty, pod ktéra mozna bylo schroni¢
si¢ przed deszczem albo zorganizowaé impreze. Sciany i shupy bywaty

oczywiscie plotnem wypelnianym malunkami i tagami. W konstrukgji
zamieszkiwaly ptaki, wyrastaly trawy i drzewa. Mimo ze autostrada nie
byla wykorzystywana zgodnie z pierwotnym zalozeniem, to jej niedo-
koniczone elementy zyskiwaly rézne nowe funkgje.

K. Lis, Przejazd ,,Olimpijkq”, <https://www.youtube.com/watch?v=zE11s-

9
-wMLzQ> [dostep: 20.07.2025].

10 Na przyklad: W. Orlinski, Autostrada Bolimow-Wiskitki, <https://ekskursje.
pl/2006/11/autostrada-bolimow-wiskitki/> [20.07.2025]; Er, The Captain and
Me, <hteps://sadrzeczy.blogspot.com/2020/04/the-captain-and-me.html>
[dostep: 20.07.2025].
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il.2. Nieistniejaca juz dwupasmowa droga lesna w Puszczy Bolimowskiej,
fot. Tomasz Kuran, 2005, Wikipedia.org, licencja cc By-sa 3.0.

il. 3. Wiaduke w miejscowosci Hipolitéw, zbudowany w latach siedem-
dziesiatych xx wieku, wysadzony w 2010 roku, fot. Eryk Nowak, 2010.

il. 4. Podpory nieukoriczonego wiadukeu autostrady Olimpijka nad
niewybudowanymi torami Centralnej Magistrali Kolejowej Pénoc,
pomigdzy miejscowosciami Baranéw i Kopiska. Obecnie w tym miejscu
znajduje si¢ wiadukr dziatajacej autostrady A2, for. Tomasz Kuran, 2005.
Wikipedia.org, licencja cc By-sa 3.0.

Olimpijka byta ruing inwestycyjna przez blisko trzydziesci lat. W 2010 roku robot-
nicy wrdcili na plac budowy — w 2012 roku mialy si¢ bowiem odby¢, wspdtor-
ganizowane przez Polske i Ukraing, mistrzostwa Europy w pilce noznej. Znow
wydarzenie sportowe zmobilizowalo rzadzacych do rozbudowy sieci drogowe;.
Zdegradowane budowle z lat siedemdziesiatych nie mogty by¢ wykorzystane,
dlatego wysadzano je i rozbierano. Tym razem przedsiewziecie doprowadzono

do zamierzonego skutku. W czerwcu 2012 roku trasa A2 migdzy Berlinem

i Warszawa zostata oddana do uzytku zgodnego z pierwotnym zamierzeniem".

Centralna Magistrala Kolejowa Péinoc
Migdzy miejscowosciami Baranéw i Kopiska zaplanowano przeciecie Olimpijki
z Centralna Magistrala Kolejowa — z jej potnocnym, nigdy nieukonczonym
odcinkiem. Réwniez w wypadku tej inwestycji mamy do czynienia z serig porzu-
conych fragmentéw budowli inZynieryjnych i nasypow. Znajduja si¢ one w oko-
licach Jaktorowa, migdzy wioskami Budy Zosine i Stare Budy'*. Mozna oglada¢

1 Otwarcie autostrady A2 5 czerwca 2012 roku, <https://www.youtube.com/
watch?v=nmLfMLs_0Z4> [dostep: 20.07.2025].

12 K. Kisielinski, Niewybudowana cMk Potnoc - co z niej zostato?, ,KOLEO”, 23.01.2019,
<hteps://magazyn.koleo.pl/linia-kolejowa-nr-5/#jaka-przyszlosc-dla-cmk-polnoc>
[dostep: 20.07.2025].
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Obietnica realizacji 1 potencjalnosc
dokonczenia dawnego wielkiego
projekcu wyrdznia ruiny
inwestycyjne. S3 one rozsadnikiem
wyobrazni infrastrukturalnej,
gospodarczej, a bywa, ze rowniez
propagandy. Przypominaja

o czasach dawnych bohaterdw,
niezrealizowanych marzen,
niedokonczonej zmiany, ktora
mogla przeksztalcic 1 poprawic
zycie w okolicy, zapewniac¢ nowe
mozliwosci. Sktadana przez
politykow obietnica podzwignigcia
INWestycjl z gruzow jest zrozumiala
dla odbiorcy i moze jawic si¢

jako prawdopodobna — w koncu
pierwsze szpadle zostaly juz
dawno wbite. Budowe wystarczy
dokonczyc.



je do dzi$, poniewaz mimo planéw wydtuzenia trasy do Tréjmiasta i wlacze-
nia w sie¢ Kolei Duzych Predkosci'® budowa dotychczas nie ruszyta.

Obietnica realizacji i potencjalnos¢ dokonczenia dawnego wielkiego
projekeu wyrdznia ruiny inwestycyjne. S3 one rozsadnikiem wyobrazni infra-
strukeuralnej, gospodarczej, a bywa, ze rowniez propagandy. Przypominaja
o czasach dawnych bohateréw, niezrealizowanych marzen, niedokonczonej
zmiany, ktdra mogla przeksztalci¢ i poprawié zycie w okolicy, zapewnia¢
nowe mozliwosci. Skladana przez politykow obietnica podzwignigcia inwe-
stycji z gruzow jest zrozumiata dla odbiorcy i moze jawic si¢ jako prawdo-
podobna — w koncu pierwsze szpadle zostaly juz dawno wbite. Budowe
wystarczy dokonczy¢.

il. 5. Podpora wiaduktu
Centralnej Magistrali
Kolejowej Péinoc

w Jaktorowie-Kolonii,
fot. Kuba Maria
Mazurkiewicz, 2024.

Elektrocieplownia Pruszkow 11
W latach siedemdziesiatych xx wieku podjeto réwniez decyzj¢ o budo-
wie dwoch nowych elektrowni w okolicach Warszawy — w Kaweczynie
i Pruszkowie. Wznoszenie elektrocieptowni Pruszkéw 11 w Mosznej-Parceli
rozpoczeto w 1980 roku, dokladnie weedy, kiedy zatrzymano budowe
Olimpijki. Wspolczesna emanacja drogi budowanej na moskiewska olimpiade
— autostrada A2 — przebiega opodal gorujacego nad polami komina, beda-
cego ostatnia pozostatoscia po nigdy nie uruchomionym zakladzie. W tym
wypadku przerwanie prac jest faczone ze zmiang ustroju politycznego.
Ukoniczona w 90% budowe przerwano na poczatku lat dziewigédziesiatych™.
Pézniej zabudowania stopniowo rozbierano, a gtebokie piwnice zasypywano.

13 ]J. Raczynski, Koncepcje budowy linii duzej predkosci cMx Potnoc z Warszawy
do Gdanska, ,,1Ts Technika Transportu Szynowego” 2017, t. 24, nr 11, s. 35-40.

14 TON Pruszkow *Komin b. EC Pruszkéw 11*, <hteps://radiopolska.pl/wykaz/
obiekt/507> [dostep: 20.07.2025].
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11. 6 Komin Elektrocieptowni Pruszkéw 11 w Mosznej-Parceli, fot. Kuba Maria Mazurkiewicz, 2025

Reliktem elektrocieptowni jest komin, wokot ktorego wspotczesnie
rozciagaja si¢ hale przetadunkowe. Stupa nie rozebrano z powodu trud-
nosci technicznych, ale takze zapewne dlatego, ze zyskat alternatywna
funkcje — stal si¢ masztem dla anten nadawczych. Kilka stacji radiowych
i instytucji umiescito tam swoje nadajniki®®. Budowla petnita i inne funk-
cje. Ekstremalna wysokos¢ (komin jest w pierwszej dziesiatce najwyzszych
w Polsce) i glgbokie podpiwniczenie wypelnione przez pewien czas woda
przyciagaty wspétczesnych flaneréw — mitosnikéw urbexu'® i ekstremal-
nych przezy¢. Piwnice wykorzystywali rekreacyjnie nurkowie glebinowi'.

Wymienione dotychczas ruiny inwestycyjne sa spadkiem po epoce
lat siedemdziesigtych. Owczesne budowy byly finansowane z tanich kre-
dytow zaciaganych w zachodnich bankach, ktére pozyczaly chetnie na fali
prosperity. Jednak wybuch wojny Jom Kippur miedzy koalicja Egiptu
i Syrii a Izraelem zakonczyt okres obfitosci. Skutkiem konfliktu byl kryzys

15 Tamze.

16 Od angielskiego okreslenia urban exploration. ,,Polega na zwiedzaniu siedlisk
ludzkich z perspektywy miejsc, ktorych nie powinna lub nie chce widzie¢
szeroka publicznos$¢. Moga to by¢ opuszczone koscioly, klasztory i cmentarze;
kanaly, katakumby i tunele; szyby i kopalnie; szpitale i sanatoria; stare szkoty
i internaty; fabryki i zaklady przemystowe [...]” (W. Pokojska, Zapomniane
dziedzictwo, czyli urban exploring, ,,Zarzadzanie w Kulturze” 2015, nr 2,

5. 151-163).

17 R. Stankiewicz, Nurkowanie w Moszna Wies — elektrocieptownia, <hceps://
www.bestdivers.pl/fotorelacje/polska/nurkowanie-w-moszna-wies/> [dostep:
20.07.2025].
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naftowy — kraje arabskie po raz pierwszy uzyly wobec wspierajacego Izrael
Zachodu ,,broni energetycznej”®. Odcigly dostawy ropy i gazu, co dopro-
wadzilo do gigantycznych wzrostow cen. Pozyczki, keorymi ekipa Gierka
finansowala przedsigwzigcia infrastrukturalne, przestaly by¢ tanie. Brak
finansowania w wielu wypadkach doprowadzit do wstrzymania prac®.

Problem nie jest tak prosty, zeby mozna bylo ztozy¢ go na karb nie-
udolnego planowania i gigantomanii jednej ekipy rzadzacej. Nie wszystkie
gierkowskie projekey upadly, cze¢$¢ doczekata si¢ realizacji. Na przyklad
na omawianym terenie wybudowano i uruchomiono droge szybkiego
ruchu Warszawa—Katowice (,,gierkowke”, obecng droge ekspresowa S8)
oraz wspomniang Centralng Magistralg Kolejowa na odcinku potudnio-
wym — laczacym Grodzisk Mazowiecki z Zawierciem. Obiekty te dzialaja
zgodnie z zaplanowanymi funkcjami.

Elektryczne Koleje Dojazdowe Komorow—Mszczondéw
Ruiny inwestycyjne powstaja we wszystkich epokach i z réznych powo-
dow, nie tylko gospodarczych. Przyktadem jest kolejny zestaw reliktow
znajdujacy si¢ w okolicach Baranowa. To pozostalosci linii kolei dojazdo-
wej z Komorowa do Mszczonowa, budowanej w latach 1938-1939.

Tuz po odzyskaniu przez Polske niepodleglosci, w grudniu 1918
roku zatozono operujaca w sektorze energetycznym spétke ,,Sita i Swia-
tlo”. Jednym z pierwszych dziatan koncernu byt zakup i rozbudowa elek-
trocieplowni w Pruszkowie (Pruszkow I). Dzigki temu firma dysponowala
duzym zasobem energii elekerycznej, keora postanowita wykorzystywaé
w kolejnym swoim projekcie — Elektrycznych Kolejach Dojazdowych
z Warszawy do rozwijajacych si¢ miejscowosci na potudniowy zachdd
od stolicy. Przedsiewziecie realizowano w latach 1925-1927, powstalo
wtedy polaczenie z centrum Warszawy (skrzyzowanie ulic Marszatkow-
skiej i Nowogrodzkiej), przez m.in. Pruszkéw, Komoréw, Podkowe Le$na
do Grodziska Mazowieckiego®. Naste¢pnie powstaty odnogi do podwar-
szawskich Wioch (1932) i Milanéwka (1936).

Mniejsze miejscowosci na trasie rozwijaly si¢ zgodnie z ideg ,,miasta
ogrodu”. Charakteryzowaly si¢ luzna, niska zabudowa, duza iloscia zie-
leni i centralnym placem — umiejscowionym wokot stacji kolei dojazdo-
wej. ,Miasta ogrody” byly odpowiedzia na gesta zabudowe i problemy

18 E. Skrzeszewska-Paczek, Reakcje bankow centralnych na wstrzqsy naftowe lat 70.,
,Bank i Kredyt” 2006, nr 7, s. 71-84.

19 S. Popowski, Dobre ztego poczgtki: jak ,,cud” gospodarczy Gierka byt jedng
z przyczyn stanu wojennego, <htrps://obserwatorgospodarczy.pl/2024/12/12/
dobre-zlego-poczatki-jak-cud-gospodarczy-gierka-byl-jedna-z-przyczyn-sta-
nu-wojennego/> [dostep: 20.07.2025].

20 Budowa linii 1925-1927, <https://wkd.com.pl/o-wkd/historia-ekd-wkd/budo-
wa-linii-1925-1927> [dostep: 15.07.2025].
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mieszkaniowe miast przemystowych przelomu x1x i xx wieku. Laczyly
korzysci z zycia na wsi (kontake z natura, wigcej przestrzeni) z bliskoscia
miasta jako miejsca pracy i rozrywki*'. Kolej dojazdowa byta fundamen-
talnym skladnikiem tego zalozenia przestrzennego. Gminy znajdujace si¢
przy trasie wspolczesnej Warszawskiej Kolei Dojazdowej wyrdznia wysoka
akeywnos¢ spoteczna i pozycja w rankingach ekonomicznych, co bywa
uznawane za przyktad udanej modernizacji, w ktorej nowoczesna infra-
strukeura wplywa na jako$¢ tkanki spoteczno-kulcurowej.

Elektryczne Koleje Dojazdowe planowano wydtuzy¢ z Grodziska
Mazowieckiego do Zyrardowa, przez Brwinéw do Blonia oraz z Komo-
rowa do Mszczonowa. Ostatnia z wymienionych tras zacze¢to budowaé
w 1938 roku. Miata prowadzi¢ przez Nadarzyn, Stara Wies, Jozefine
i dalej obok Radziejowic do Mszczonowa. Do 1939 roku stworzono liczne
nasypy, przepusty i wiadukty — prace zostaly przerwane we wrzesniu tego
roku z powodu wybuchu wojny.

Cze$¢ budowli inzynier-
skich zostata prawdopodobnie
rozebrana lub wykorzystana
podczas budowy ,,gierkowki”.
Bazujac na dostepnych wiado-
mosciach, mozna zalozy¢, ze jej
bieg pokrywa sie z przedwojen-
nym wytyczeniem kolejki. Dalsze
rozbiorki nastapily podczas
remontu szosy katowickiej,
zwigzanego z dostosowaniem
jej do statusu drogi ekspresowe;.
Do tej pory w okolicy zachowaty
si¢ fragmenty przepraw w oko-
licy Zabiej Woli oraz najbardziej
spektakularny wiadukt we wsi
Radziejowice-Parcel®.

Marzenie o elektrycznej

il 7. Wiadukt nieukoriczonej linii Elekerycznych l(OleCC do Mszczonowa jest
Kolei D.oj.azd.owych z Kor.norowa do Mstzonowa stale obecne w I‘CgiOHiCI JTen
w Radziejowicach-Parceli, fot. Kuba Maria .

Mazurkicwicz, 2024 temat wraca jak bumerang,

21 E. Howard, Garden Cities of To-morrow, London 1902.

22 J. Kaliniski, Elektryczne Koleje Dojazdowe jako czynnik modernizacji pasma
zachodniego wojewodztwa warszawskiego (1927-1939), w: Przemiany moderni-
zacyjne w Drugiej Rzeczypospolitej, red. P. Grata, Rzeszow 2020, s. 398—420.

23 Po kolei z Kuleckim — Odcinek 62 — Elektrycznym do Mszczonowa, <hteps://
www.youtube.com/watch?v=vspyac-RnhI> [dostep: 20.07.2025].
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a finatu nie widaé. A my tu czekamy caly czas na wkp”**. Mieszkarcy,

lokalni politycy* i dziatacze ekologiczni* raz po raz wracaja do idei zakle-
tej w betonowych wiaduktach. Teren ma potencjal — lezy blisko Warszawy
i jest dobrze skomunikowany drogowo. Mozna tutaj stworzy¢ nowe osie-
dla i rozbudowac istniejace miejscowosci. Znajduje si¢ tu wiele centréow
logistycznych, do keérych brakuje szynowego, czyli najmniej zawodnego,
ajednoczesnie wygodnego i niskoemisyjnego dojazdu. Dlatego temat ten
ma znaczenie polityczne — zawiera w sobie opowies¢ o poprawie jakosci
zycia, lepszym jutrze i politycznej sprawczosci.

Zrozumie¢ porazki
Opisane wyzej projekty zakonczyty si¢ porazka z réznych powodow. Trzy
pierwsze to spadek po etapie inwestycji i modernizacji z lat siedemdzie-
sigtych xx wieku, przerwanego przez systemowy kryzys gospodarczy
Polski Ludowej. Budowe linii Elektrycznych Kolei Dojazdowych przerwat
wybuch wojny. W istocie dokladne przyczyny zarzucenia inwestycji nie
sa istotne. Liczy sie skutek, czyli po prostu porazka procesu projektowa-
nia, budowania, planowania przyszlosci. Cho¢ niezakonczone sukcesem,
inwestycje nie zostaly porzucone, staly si¢ czyms innym, niz planowane.

Nauki — nie tylko spoteczne czy humanistyczne, cho¢ one sa nam
najblizsze — sa przywiazane do sukcesu. Nie chodzi tylko o to, Ze w bada-
niach oczekuje si¢ powodzenia, liczac, ze reakcja chemiczna zajdzie,
problem matematyczny uda si¢ rozwiazad, a ludzkie aktywnosci — przewi-
dzie¢ badz wyjasni¢, dzieto skonczy¢, wydad, zinterpretowad. Nastepujace
po sobie sukcesy, ktére kumuluja si¢ w mierzalny, obserwowalny postep,
to fundament naukowego myslenia i dzialania. Jest to oczywiscie zasadne,
skoro uwazamy nauke za narzedzie lepszego poznania i opanowania
$wiata. Od narzedzi oczekujemy sukceséw w rozwigzywaniu problemow,
nie porazek — wowczas przestalyby by¢ narzedziami, a stalyby si¢ gratami.
Porazka jest w tym ukladzie aberracja, usterka, czyms, co nalezy usunad.

Kiedy patrzymy w przeszto$¢, widzimy to, co si¢ wydarzylo, nie zas
to, co nie doszto do skutku. Ludzki mézg posiada szczgsliwie t¢ ceche,
ze nie daje si¢ przyttoczy¢ porazkami, zapomina nieudane projekey,

24 Komentarz Janiny Kowal-Fic z 27 marca 2025 roku pod artykulem Pierwszy
krok do realizacji nowej trasy WKD. Jest szansa na potgczenie Nadarzyna i Janek
z Warszawg, <https://www.przegladregionalny.pl/artykul/8615,pierwszy-krok-
-do-realizacji-nowej-trasy-wkd-jest-szansa-na-polaczenie-nadarzyna-i-janek-z-
-warszawa> [dostep: 20.07.2025].

25 Uchwata Rady Miejskiej w Mszczonowie z 9.06.2017, <https://www.bip.
mszczonow.pl/plik,6141,pke-9-pdf.pdf> [dostep: 20.07.2025].

26 W. Szymalski, Whioski do programu rozwoju transportu szynowego w wojewodz-
twie mazowieckim, zm.org.pl, 30.05.2012, <https://zm.org.pl/program_roz-
woju_szynowego-115/> [dostep: 16.07.2025].
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a na bazie kilku udanych doszukuje si¢ szcz¢sliwych serii. Przeceniamy
prawdopodobienstwo sukcesu i nie doceniamy, jak wiele rzeczy moze
pojs¢ zle””. W konsekwencji tego bledu poznawczego porazki staja si¢ dla
nas wyjatkami, wynikami nieprzewidzianych zbiegéw okolicznosci, by¢
moze nawet kara boska albo wynikiem ztowrogiego spisku.

Proponujemy zatem zaja¢ si¢ porazkami, projekcami niekomplet-
nymi i porzuconymi jako antidotum na ,,sukcesizm”. Zwrot ku temu,
co nieudane, oznacza dla nas nie tylko docenienie stabosci, kruchosci, ale
takze — jak bedziemy przekonywac nizej — docenienie ludzkiej spraw-
czosci i kreatywnosci. Nie kazda rzecz, kedra robimy, musi by¢ krokiem
na drodze post¢pu. Dzialania moga by¢ autoteliczne, bezsensowne,
nieoczywiste. To, co dla kogos jest porazka, dla kogo$ innego moze by¢
sukcesem, punktem wyjscia alternatywnych przysziosci.

Jeft Malpas i Gary Wickham proponuja, by rozumie¢ porazke jako
skonieczna konsekwencj¢ niekompletno$ci®®®. Ludzie staraja sig, aby ich
dzialania byly kompletne, ukonczone. Jednak sam fakt tymczasowosci
zycia sprawia, ze osiagnigcie tego statusu jest trudne, jesli nie niemoz-
liwe. Niekompletnos¢ — pisza badacze — jest strukturalng cecha ludzkich
aktywnosci. Kazda proba rzadzenia ludzmi i rzeczami skazana jest na nie-
kompletnos¢. Wynika to chocby z fakeu, ze nigdy nie da si¢ catkowicie
opanowac tego, nad czym chcemy panowacé. Kazdy przedmiot funkcjo-
nuje w wielu wymiarach — gdy skupiamy si¢ na jednym (choc¢by niskiej
reakecywnosci olowiu), tracimy z pola widzenia inne (toksycznosci). Kazda
sita — Jeft Malpas i Gary Wickham zauwazaja za Michelem Foucaultem —
napotyka opdr, a im bardziej chcemy podporzadkowaé sobie $wiat, tym
bardziej rosnie jego nieche¢¢ do bycia podporzadkowanym. Ta mysl pro-
wadzi do konkluzji, ze to sukces powinien by¢ badany jako anomalia, jako
niezwykla sytuacja przezwyci¢zenia nieprzezwyci¢zalnego, tymczasem
porazka jest stanem oczekiwanym i zwyczajnym.

Interesuje nas tutaj specjalna kategoria porazki: ruina inwestycyjna,
najogolniej rzecz ujmujac — projeke, kedry zostal podjety, ale nie zostat
ukonczony; proces tworzenia, ktory zostal rozpoczety i czgsciowo zreali-
zowany, ale nie uzyskal domkniecia.

Postulujemy, aby badania ruin inwestycyjnych prowadzi¢ zgodnie
z zasadami ,,mocnego” programu socjologii wiedzy: sukcesy i porazki
maja te same przyczyny. Powinnismy bada¢ je z réwnym zaangazowaniem
i jednakowym dystansem, nie zaktadajac, ze keoras jest lepsza.

27 M. Zuckerman, Attribution of success and failure revisited: The motivational
bias is alive and well in attribution theory, ,Journal of Personality” 1979, nr 47,
s. 245-287.

28 ]. Malpas, G. Wickham, Rzgdzenie i porazka. O granicach socjologii, przel.
R. Chrabaszcz, ,Zarzadzanie Publiczne” 2010, nr 11, s. 94.
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David Bloor przekonuje w Knowledge and social imagery, ze badanie
ludzkiej wiedzy powinno kierowa¢ si¢ czterema zasadami: nalezy (1) bada¢
warunki powstawania przekonan, (2) niezaleznie od ich prawdziwosci
czy falszywosci, przestrzega¢ (3) zasady symetrii wyjasniania, stoso-
wac te same metody do sukcesow i porazek, wreszcie (4) refleksyjnie sto-
sowaé te same metody do wlasnego badania®. David Bloor zajmowat si¢
wiedza naukowa, ale to nie przeszkadza w Zadnym stopniu w przelozeniu
jego propozycji na interesujace nas badanie ruin inwestycyjnych.

Nalezaloby zatem (1) bada¢ warunki powstawania projekeow inwe-
stycyjnych, (2) zaréwno udanych, jak i nieukoniczonych, przestrzega¢
(3) zasady symetrii wyjasniania oraz (4) trakcowaé wlasne badania jako
inwestycje, keora weale nie musi by¢ zrealizowana. Nierzadko si¢ zdarza,
ze po rozpisaniu pierwszego szkicu czy pierwszego tekstu tracimy zapat
do dalszych badan: by¢ moze przedmiot nie jest az tak interesujacy,
wstepna hipoteza nie zostala potwierdzona badz wydarzylo si¢ jeszcze
co$ innego. Czyz biogram kazdego naukowca, artysty albo projektanta
nie jest poznaczony takimi ruinami projektéw badawczych? Porzuconymi
szkicami, prototypami i prolegomenami? Juz w tytule zaznaczylisSmy, ze
wprowadzenie do teorii ruiny inwestycyjnej bedzie nieukonczone. Przy-
znajemy si¢ do winy, zapewne nigdy go nie ukonczymy.

Badanie porazek nie jest nowoscia. Czujemy, ze wraz z narastajacym
zmeczeniem ideologia sukcesu coraz czgsciej dochodzi do glosu potrzeba
opowiedzenia o porazce, o tym, co nieudane.

Badania porazek nie maja dtugiej historii. Jako klasykow nauki spo-
fecznej, kedra bada niezaplanowane konsekwencje dziatan, nalezy wspo-
mnieé¢ Maksa Webera® oraz Raymonda Boudona®. W ostatnich latach
pojawia si¢ jednak coraz wiecej publikacji, w keorych nieudane przedsie-
wzigcia trakeuje si¢ jako typowe, a nie odbiegajace od normy®*. W czerwcu
2021 roku w Cricotece odbyla si¢ wystawa Niezrealizowane projekty
w ,,polskiej sztuce” ostatniej dekady, ktorej kuratorem byt Kamil Kuitkow-
ski**. Nasza propozycja wpisuje si¢ zatem w szerszy trend.

Proponujemy jednak wyjs¢ catkowicie poza dychotomig sukces —
porazka i potraktowac je jako stany tymczasowe.

29 D. Bloor, Knowledge and social imagery, Chicago—London 1976.

30 M. Cherkaoui, Good intentions: Max Weber and the paradox of unintended
consequences, przet. P. Hamilton, Oxford 2007.

31 R. Boudon, Efekt odwricenia. Niezamierzone skutki dziatan spotecznych, przel.
A. Karpowicz, Warszawa 2009.

32 Routledge international handbook of failure, red. A. Mica, M. Pawlak,
A. Horolets, P. Kubicki, London—New York 2023.

33 Projekty. Niezrealizowane historie sztuki, red. M. Romankiv, k. Surowiec,
Krakéw 2021.
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Socjologowie nauki (jak wspomniany wyzej David Bloor) teorety-
zowali chybotliwa réznice migedzy sukcesem a porazka, nie dziwi wigc,
ze i socjolog nauki zajat sie empirycznym badaniem ruiny inwestycyj-
nej. Cho¢ Bruno Latour nie uzywa tego terminu, to w Aramis or the love
of technology skrupulatnie opisuje trudne losy systemu transportowego
Aramis, ktdry jest wlasnie ruing inwestycyjna.

Aramis by} eksperymentem w budowaniu systemu transportu
bedacego w ciaglym ruchu. Kazdy wagonik tego tramwaju-trolejbusu miat
autonomicznie zmierza¢ do celu okreslonego przez pasazeréw, jednak
taczy¢ si¢ z innymi wagonami w tymczasowe sklady, jesli dzielity akurat
trase. Ksiazka ta to historia zrozumienia, dlaczego projekt nie zostal
ukoniczony i wdrozony. Podana jest w konwencji sledztwa: przegladania
sladéw, dokumentdw, wystuchiwania wywiadow, rozmow migdzy detek-
tywem naukowcem i jego asystentem.

Na koniec si¢ okazalo, ze projekt Aramis utknat z fundamentalnych
przyczyn: niemoznosci skutecznego przewidzenia ruchu trzech wagonéw
pozostajacych ze soba w relacji. Problem trzech cial nie ma jednego roz-
wiazania, nie da si¢ przewidzied, co si¢ wydarzy. Niewielkie réznice szybko
staja si¢ narastajacymi niezgodnosciami, kiedy chcemy obliczy¢ i kontrolo-
wa¢ dystans migdzy wagonami, ktdre przyspieszaja badz zwalniaja w zalez-
nosci od tego, co robia pozostale elementy sktadu. A wszystko to przy
bezwzglednym rygorze bezpieczenstwa pasazeréw. ,,Czy mozesz zmienic¢
fizyke, zrewidowa¢ obliczenia Poincarégo? Nie? Nie zlecaj wigc sktadom
wagonikéw Aramis obezwladniajacego zadania samodzielnego opanowy-
wania wiedzy, ktdrej sam Bég Wszechmogacy moze nie posiadaé¢”®.

Projekt Aramis przetrwal kilkanascie lat prac projektowych i inzy-
nieryjnych, kilka wariantéw, kilka zmian rzadéw, kilka okresdw finan-
sowania oraz braku wsparcia — az dotar} do granicy, jaka byly prawa
dzialania wszechswiata. Wracamy do zwiazku miedzy porazka a niekom-
pletnoscia, na kedra zwrdcili uwage Malpas i Wickham®®: niezmienne
prawa fizyki, tak jak $mier¢, uniemozliwiaja dopelnienie planowanych
dzialan, pozostawiaja je otwarte na niewiadome, na niedokonczone.

Bledem jednak byloby twierdzié, ze projeke Aramis od poczatku byt
skazany na porazke. Tym, ktorzy widza zarosnieta chwastami ruing inwesty-
cyjna, fatwo jest twierdzi¢ takie rzeczy: ,Wiedzialem, ze tak bedzie”. Gdyby
projektanci i budowniczy linii z Komorowa do Mszczonowa wiedzieli, ze
wybuchnie wojna, nigdy nie zaczynaliby pracy. Ale nie wiedzieli. Podobnie
inzynierowie projektu Aramis nie wiedzieli, ktorego problemu nie uda im
sie rozwiaza¢. Ludzie ogdlnie wierza we wiasne sily. Badanie ruiny inwesty-

34 B. Latour, Aramis or the love of technology, przel. C. Porter, Cambridge, MA—
London 1996, s. 292.
35 J. Malpas, G. Wickham, dz. cyt., s. 94.
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cyjnych to nie badanie przyczyn nieuniknionej porazki — takie poszukiwa-
nia, cho¢ interesujace, beda zapewne prowadzi¢ do zblizonych wnioskow.
Na koncu s3 $mier¢ i prawa fizyki. Dla nas badanie ruiny inwestycyjnej
to badanie niespodziewanych wynikdw, prob znalezienia sensu i znaczen
w dzialaniach, kedrych pierwotny cel okazat si¢ nieosiagalny.

Z perspektywy dlugiego trwania zaréwno sukces, jak i porazka
sa tymczasowe. Aramis jest metoda transportu przysztosci na Expo
w Waszyngtonie w 1973 roku, w 1976 roku — kosztowna porazka, w 1982
roku — now3 szans3 na rozwoj transportu podmiejskiego, a w 1987 roku
traci finansowanie. Zaden projeke nie jest skreslony na poczatku, zaden nie
jest sukcesem, dopoki nie zostanie ukoniczony — jego znaczenie nie zosta-
nie ustabilizowane. Kiedy wiemy, do czego rzecz stuzy i kto z niej korzysta,
wtedy jest skoficzona, sugeruje Bruno Latour®. Do czasu realizagji pro-
jekt pozostaje niewiadoma — nieustanng mediacja miedzy materialami,
zrodtami finansowania i zespotami wykonawczymi. W tym sensie Aramis
nigdy nie byl porazka — nigdy nie stwierdzono ostatecznie, ze nie moze
by¢ zrealizowany. Nie by! tez sukcesem. Jest ruing inwestycyjna: zbiorem
konstrukeji, patentéw, wynalazkéw, doswiadczen, kedre czekaja na rekonfi-
guracje, na ponowng interpretacje”’.

Podsumowanie
Ujecie dowolnego projekeu technologicznego jako bedacego ruina
inwestycyjna, czyli udanym (zrealizowanym) badZ nieudanym (niezre-
alizowanym) tylko tymczasowo, pozwala znacznie szerzej myslec o jego
konsekwencjach.

Olimpijka jako odcinek autostrady A2 zostala ukonczona trzydziesci
lat po pierwotnym terminie. Obecnie powracaja plany przedtuzenia trasy
kolei z Komorowa do Mszczonowa. Czy w takim razie most na rzece Pisi
Gagolinie w miejscowosci Radziejowice-Parcela jest ruing inwestycyjna?
Nie wiemy, czy jest ruing, czy inwestycja — moze by¢ swiadectwem
przerwanych wysitkow, lecz rownie dobrze moze staé si¢ pierwszym
zrealizowanym obiektem na linii z Komorowa do Mszczonowa. Cho¢
obecnie nie pelni zamierzonej przez projekeantéw funkgji nosnika dla linii
kolejowej z Komorowa do Mszczonowa, zapewnia schronienie dla ptakdw,
siedlisko dla porostéw, niezwykly cel dla eksploracji miejskiej (urbex), arty-
styczna inspiracje. Jego ksztalt przywodzi na mysl zyjace niegdys na tych
terenach tury, chronione w pierwszym w Europie rezerwacie, keory —

z racji wymarcia przedmiotu ochrony — w 1641 roku stat si¢ inwestycyjna
ruina. Jest wiele mozliwosci wlaczania nieukonczonego mostu kolejowego

36 B. Latour, Aramis or the love of technology, dz. cyt., s. 35.
37 Tamze,s. 5.
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w ciagi znaczen i interpretacji. Dopdki konstrukeja nie stanie si¢ ostatecz-
nie mostem kolejowym, dopoty moze by¢ wszystkim. Moze by¢ inspiracja.

Stan bycia ruing inwestycyjna jest niedookreslony, zalezny od przy-
jetej perspektywy. O ile zrealizowany projekt oznacza zwycigstwo wizji
projektanta i wykonawcow, o tyle w projekcie nieukonczonym zadna
interpretacja nie uzyskuje przewagi.

Obiekt niezrealizowany moze by¢ zatem spokojnie uzytkowany jak
zrealizowany, czasem wystarczy tylko zmieni¢ uklad odniesienia. Zamiast
wykorzystania na poziomie globalnym (na przyktad Olimpijka — autostrada
A2 — jako migdzynarodowy korytarz transportowy), niedokonczona droga
moze by¢ uzywana jako element lokalne;j sieci, wygodny skrét. Komin elek-
trowni w Mosznej zyskal nowa funkgje¢, inna niz pierwotnie zatozona — stat
si¢ rusztowaniem dla nadajnikéw sieci komérkowych. W innych miejscach
nasypy kolejowe nieukonczonych Elektrycznych Kolei Dojazdowych staly
sie fundamentami dla drogi szybkiego ruchu (,,gierkéwki”).

Inne ruiny inwestycyjne staja si¢ ostoja dzikiej przyrody, ,,czwarta
przyroda”*®. Opuszczone tereny maja takze specyficzng warto$¢ tury-
styczng dla mito$nikéw eksploracji miejskiej i krajoznawstwa. Znajdujace
si¢ poza gtéwnymi szlakami ruiny to miejsca spotkan, imprezowania. Pel-
nig funkcje ,niewidzialnego miasta”.

Ruiny inwestycyjne maja takze znaczenie symboliczne jako kataliza-
tory aspiracji. Przypominaja o wielkich planach i niezrealizowanych ambi-
cjach. Staja si¢ inspiracja dla wyobrazni gospodarczej i urbanistyczne;.
Przecieraja szlaki w mysleniu o rzeczywistosci. Moga stuzy¢ jako obiekt
dzialan propagandowych: polityk moze przedstawiaé si¢ jako sprawny
i kompetentny, gdy podejmuje temat ukonczenia wielkiego dzieta, konty-
nuowania pracy przodkéw. Przez ruing inwestycyjna konstruujemy jedno-
czesnie obraz przeszlosci i siebie samych wobec niej.

Co wazne, oryginalny pomyst traci w ruinie na znaczeniu. Liczy si¢
to, co robimy z obiektem, a nie to, co planowano w zwiazku z nim. Céz
znacza intencje nazistowskich projektantéw drogi A4 wobec fakeu, ze
koniec Trzeciej Rzeszy oznaczal koniec marzenia o Reichsautobahn? Agata
Ciaston w Na srodkowym pasie latem trawa byta wysoka zbiera rozproszone
swiadectwa zycia wokot betonowych plyt ciagnacych sie wsrod wysokiej
trawy migdzy Legnica a Bytcomiem. Niedokoniczona autostrada staje si¢
placem zabaw dla dzieci, miejscem bicia rekordéw predkosci, celem scha-
dzek, dobijania targéw, $miertelnych wypadkéw, tapania motyli*’.

38 K. Jakubowski, Czwarta przyroda. Sukcesja przyrody i funkcji nieuzytkow
miejskich, Krakéw 2020.

39 Niewidzialne miasto, red. M. Krajewski, Warszawa 2012.

40 A. Ciaston, Na srodkowym pasie latem trawa byta wysoka, Wroctaw 2024.
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Céz znacza intencje nazistowskich projektantéw drogi A4 wobec
fakeu, Ze zostala ona ukonczona przez Trzecia Rzeczpospolita? Czy
to oznacza, ze zwyciezyli? Czy znaczenie projekeu definiuje projekeant,
uzytkownik, re-projekeant, re-uzytkownik? Publiczno$é? Krytyka? Trudno
powiedzie¢. Proces ustalania znaczen sam staje si¢ ruing inwestycyjna,
na ktdrej rosnie tysigc kwiatéw, dopoki nie zetnie ich kosiarka, ktora
nazywamy realizacja.

By¢ moze nawet realizacja projektu nie musi oznaczaé zaprzeczenia
jego statusu jako ruiny. Amfiteatr mauzoleum na Gérze Swietej Anny byt
projektowany z mysla o jego przysztym funkcjonowaniu jako ruina*'. Pro-
jektanci mieli mysle¢ o tym, w jaki sposob bedzie si¢ on rozpadat i nisz-
czat. Na pewno nie przewidzieli jednak, Ze stanie na nim Pomnik Czynu
Powstanczego wymierzonego w nazistowskie Niemcy.

Innego rodzaju ruina s3a inwestycje, keére uznalismy za ukonczone,
a okazaly si¢ bardzo klopotliwe. Klasycznym przykladem tego zjawiska
jest powszechne uzycie ,,doskonalego materiatu”, za jaki uwazano azbest.
Powszechnie stosowano go jako material izolacyjny i do tworzenia mate-
rialéw budowlanych. W Polsce rozpowszechnil si¢ w formie eternitu jako
niezwykle skuteczne i tanie pokrycie dachowe. Jednak dzigki wieloletnim
badaniom ,,azbest powoli zmienil si¢ z idealnego, obojetnego materiatu
w wielowymiarowy koszmar — z punkecu widzenia prawa, higieny i ryzy-
ka”*?. Zapewne przyszte pokolenia podobnie beda opisywacd stosowanie
mikroplastiku i forever chemicals — jako niezwykla inwestycje, kedra zawa-
lifa si¢ na glowy swoich uzytkownikéw.

StwierdziliSmy wyzej, Ze nauka jest uzalezniona od sukcesow.
Badanie projektow nieukonczonych i nieudanych moze stanowi¢ terapig
uzaleznien. Wymaga jednak pogodzenia si¢ z niekompletnoscia: zaréwno
przedmiotu badania, jak i samego procesu badawczego, kedry pozostaje
otwarty na krytyke i zaprzeczenie swoim wnioskom. Ruina inwestycyjna
uczy nas pokory.

41 Tamze, s. 91.
42 B. Lacour, Polityka natury. Nauki wkraczajq do demokracji, przet. A. Czarnacka,
Warszawa 2009, s. 46.
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